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Преподаватель Юсупова-Вельгорская Лидия Александровна

ОП.13 История развития автомобильного транспорта

Тема 9 Основные этапы развития отечественного автомобильного транспорта
Лекция 11

Цели занятия: 
- образовательная – изучить историю  развития отечественного автомобильного транспорта  в период  производства легковых автомобилей, массовой дизелизации грузовых автомобилей, прекращения существования плановой системы хозяйствования;

- воспитательная – воспитание интереса к выбранной специальности, привлечение студентов к самостоятельной творческой работе;

- развивающая – развитие умения анализировать, сравнивать и обобщать полученную информацию, творчески мыслить.
Задачи занятия: рассмотреть наиболее важные достижения седьмого, восьмого, девятого этапа развития отечественного автомобильного транспорта.

Мотивация: выполнение заданий данного занятия способствует расширению кругозора будущего специалиста среднего звена в сфере автомобильного транспорта.

Задание студентам: 

1. Записать в тетрадь и выучить конспект лекции.
2. Ответить на контрольные вопросы к лекции. Фотографию конспекта и ответы на контрольные вопросы в формате Word в текстовом документе или тексте электронного письма прислать на электронный адрес umkgatt@mail.ru в срок до 08.00 15.11.2021 г.
План

1. Этап седьмой  ̶  производство легковых автомобилей (1968-1975 гг.) 
2. Этап восьмой   ̶  массовая дизелизация грузовых автомобилей (1976-1986 гг.) 
3. Этап девятый ̶ прекращение существования плановой системы хозяйствования (с 1987 г. по настоящее время)    
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Конспект лекции:

Вопрос 1 Этап седьмой - производство легковых автомобилей (1968-1975 гг.)
Данный этап был посвящен развитию производства легковых автомобилей.

В 1968 году принимается решение о строительстве в г. Тольятти Волжского автомобильного завода с годовым производством 750 тыс. автомобилей в год.  

Основными автомобилями Волжского автомобильного завода этого периода были ВАЗ-2101, ВАЗ-2102, ВАЗ-2103 и ВАЗ-21011. 
Автомобиль ВАЗ-2101 выпускается Волжским автомобильным заводом с 1970 года, ВАЗ-2102 с 1971 г., ВАЗ-2103 с 1973 г. и ВАЗ-21011 с 1974 г.

Автомобили имели закрытый, четырехдверный, несущий кузов типа "седан", ВАЗ-2102 (рис.1) – пятидверный, универсал. Заднее сиденье ВАЗ-2102 откидывается и образует площадку для перевозки грузов.
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Рис.1 - ВАЗ-2102 4х2.1. Число мест- 5; макс. скорость, км/ч-137

Автомобиль ВАЗ-21011 имел большую мощность двигателя за счет увеличения диаметра поршня, и, следовательно, объема двигателя до 1,3 л. 

ВАЗ-2103 - автомобиль повышенной комфортности с двигателем повышенной мощности, система охлаждения которого была снабжена электровентилятором. Карбюратор имел электромагнитный клапан.

С 1970 г. Горьковский автомобильный завод освоил выпуск автомобиля среднего класса ГАЗ-24 с четырехдверным закрытым кузовом и с 1972 г. ГАЗ-24-02 (рис.2) пятидверный универсал.
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Рис.2 -ГАЗ-24-02 4х2.1. Число мест- 7; макс. скорость, км/ч- 142; 

В 1968 году Павловский автобусный завод освоил выпуск автобусов малой вместимости ПАЗ-672 (рис.3). Автобус при малых размерах отличали: хорошая маневренность, проходимость и вместимость, что сделало его незаменимым в небольших городах, пригородах и в сельской местности. 

В 1972 году начат выпуск автобуса местного сообщения повышенной проходимости ПАЗ-3201 (рис.4). Автобус нашел широкое применение в сельской местности, в леспромхозах, геологических партиях, на нефтепромыслах. 
	[image: image3.emf]
Рис. 3 - ПАЗ-672 Число мест для сидения- 23, общее- 37; максимальная скорость –80 км/ч; эксплуатационный расход топлива- 20.5 л/100 км.
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Рис. 4 - ПАЗ- 3201 Число мест для сидения- 26; максимальная скорость –80 км/ч; эксплуатационный расход топлива- 28 л/100 км.



Львовский автобусный завод, в 1969 году осваивает производство автобуса ЛАЗ-697М "Турист" среднего класса (рис.5) для междугородних линий небольшой протяженности, для экскурсионных поездок, а также он широко использовался в городах для обслуживания экспрессных маршрутов. Кроме того, он использовался как заводской пассажирский транспорт.
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Рис. 5 - ЛАЗ- 697М «Турист» Число мест для сидения- 33; максимальная скорость –80 км/ч; эксплуатационный расход топлива- 35 л/100 км.

В 1971 году Курганский автобусный завод начал производство автобусов малого класса общего назначения, рассчитанных на грунтовые дороги КавЗ-685 (рис.6) Автобус обладал повышенной проходимостью, улучшенной отопительной и вентиляционной системами и широко использовался в поселковом и межрайонном сообщении. 
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Рис. 6 -  КАвЗ-685 Число мест для сидения- 21, общее 28; максимальная скорость –80 км/ч; эксплуатационный расход топлива- 24 л/100 км.

Вопрос 2. Этап восьмой - массовая дизелизация грузовых автомобилей (1976-1986 гг.) 

В феврале 1976 г., вступил в строй гигант отечественного грузового автомобилестроения – Камский автомобильный завод (КамАЗ) по производству восьмитонных автомобилей с двигателями Дизеля. 

Базовой моделью стал трехосный бортовой автомобиль-тягач КамАЗ-5320 (рис.7, справа). Он предназначался для постоянной работы с прицепом. Кузов – металлическая платформа с открывающимися боковыми и задним бортами. Настил пола – деревянный, предусмотрена установка тента. Кабина – трехместная, откидывающаяся вперед, с шумо- и термоизоляцией, оборудована местами крепления ремней безопасности. 

На базе автомобиля КамАЗ-5320 в 1976 г. выпускается автомобиль седельный тягач КамАЗ-5410 (рис.7, слева), а в 1977 г. - самосвал КамАЗ-5511 6х4.2 с цельнометаллическим кузовом, разгружающимся назад. 

[image: image7.emf]
Рис.7. КамАЗ-5320 (справа), (КамАЗ-5410 (слева)) Грузоподъемность,кг– 8000; макс. скорость, км/ч- 80/100∗; шины- 560-508Р; топливный бак, л- 170; диз. топливо; контрольный расход топлива при 60 км/ч, л/100 км- 26 (35).

В 1983 осваивается выпуск бортового автомобиля повышенной проходимости КамАЗ-4310.

Одновременно с пуском завода КамАЗ заводы ГАЗ и ЗИЛ развернули работы по разработке и освоению производства двигателей Дизеля к своим перспективным моделям автомобилей.

Московским автомобильным заводом имени Лихачева в 1986 году осваивается производство бортового автомобиля тягача ЗИЛ-433100 (рис.8) с двигателем Дизеля модели ЗИЛ-645. 
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Рис.8. ЗИЛ-433100 Грузоподъемность, кг– 6000; макс. скорость, км/ч- 95; шины- 260-508Р; топливный бак, л- 170; диз. топливо; контрольный расход топлива при 60 км/ч, л/100 км- 18,4 при 80 км/ч- 22,9.

Первые опытные образцы легкового автомобиля ЗИЛ-4104 4х2.1 были изготовлены в конце 1975, а серийные - в конце 1978 годов. Наряду с базовой моделью, имевшей кузов "лимузин", завод выпускал и ее модификации: ЗИЛ-41041 с кузовом "седан", ЗИЛ-41042 с кузовом "универсал" и с кузовом "кабриолет" – ЗИЛ-41044. Из года в год конструкция автомобиля подвергалась изменениям, и к 1985 году была создана модификация – официальный служебный автомобиль Президента СССР - ЗИЛ-41047 (рис.9). 

На всех колесах использовались вентилируемые дисковые тормоза. Колеса крепились к ступицам не пятью, а шестью шпильками.

Автомобиль имел самый большой по рабочему объему бензиновый двигатель. Чтобы повысить надежность, на нем было применено две независимых системы зажигания.

[image: image9.emf]
Рис.9 ЗИЛ-41047 Число мест- 7; двигатель– ЗИЛ-4104, карб., V – обр.,4-такт., 8-цил., верхнеклапанный, рабочий объем- 7,68л, мощность- 315 л.с. (232кВт); макс. скорость, км/ч- 190; шины- 245/70НR16; бензин- "Экстра"; контрольный расход топлива при 90 км/ч, л/100 км- 18,8 при 120 км/ч- 25,2 при городском цикле- 30,1.

С 1977 г. ВАЗ выпускает легковой автомобиль повышенной проходимости ВАЗ-2121 4х4.1 (рис.10). Автомобиль имел четырехместный цельнометаллический несущий трехдверный кузов, для входа на заднее сиденье передние откидываются вперед. Заднее сиденье складывается и образует площадку для перевозки груза. 
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Рис.10. ВАЗ-2121 4х4.1. Число мест- 4-5; масса багажа, кг- 120; макс. скорость, км/ч- 132; шины- 175-406 (6,95-14); топливный бак, л- 45; бензин- АИ-93; контрольный расход топлива при 80 км/ч, л/100 км- 9,9.

Конструкция автомобиля оказалась настолько удачной, что ее экспортировали даже в Японию, а для Мицубиси "Паджеро" она стала прототипом. 

В 1986 году ВАЗ осваивает производство принципиально нового легкового автомобиля малого класса ВАЗ-2108 (рис.11). Легковой переднеприводный автомобиль с двигателем, расположенным впереди, поперек продольной оси автомобиля. Кузов – закрытый, несущий, двухобъемный, трехдверный хетчбек.

Для посадки пассажиров на заднее сиденье спинки передних сидений отклоняются вперед, а для отдыха – откидываются назад.
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Рис.11. ВАЗ-2108 Число мест- 5; масса багажа, кг- 50; макс. скорость, км/ч- 148; шины- 155/80R13; топливный бак, л- 43; бензин - АИ-93; контрольный расход топлива при 90 км/ч, л/100 км- 5,7 при 120 км/ч- 7,8 при городском цикле-8,6.

Минский автомобильный завод освоил выпуск семейства четырехосных автомобилей, которые могли эксплуатироваться в условиях полного бездорожья и на естественных дорогах:

- бортовой грузовикМАЗ-7310 (рис.12);

- самосвал МАЗ-7510 (рис.13);

- тягач-трубовоз МАЗ-7910(рис.14).
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Рис. 12. МАЗ-7310 Грузоподъемность, кг– 20000; макс. скорость, км/ч- 60; контрольный расход топлива л/100 км- 80;запас хода, км- 1525.
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Рис.13 МАЗ-7510 (см. МАЗ-7310)
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Рис.14 МАЗ-7910 (см. МАЗ-7310)




Двигатель, гидромеханическая трансмиссия были у всех этих автомобилей одинаковы. Для уменьшения радиуса поворота и износа шин управляемыми сделаны колеса двух передних мостов.

Горьковский автомобильный завод в 1982 году осваивает выпуск легкового автомобиля ГАЗ-3102 4х2.1 (рис.15) с форкамерно-факельным зажиганием. Кузов автомобиля – закрытый, цельнометаллический, четырехдверный «седан» внешне сколько-нибудь существенных отличий от автомобиля ГАЗ-24 не имел. А вот внутренняя отделка, включая и радиоприемник, была улучшена. Форкамерно-факельная головка двигателя, так же как карбюратор, были принципиально новыми.
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Рис.15 ГАЗ-3102 4х2.1. Число мест- 5; масса багажа, кг- 50; макс. скорость, км/ч- 152; шины- 205/70R14; топливный бак, л- 70; бензин - АИ-93; контрольный расход топлива при 80 км/ч, л/100 км- 8,5.

Сложности с эксплуатацией форкамерно-факельного двигателя заставили завод в 1986 году вернуться к обычному двигателю, оснащенному двухкамерным карбюратором К-151 с экономайзером принудительного холостого хода, а автомобилю присвоить индекс ГАЗ-24-10.

3. Этап девятый  - прекращение существования плановой системы хозяйствования  (1987-1997 и по настоящее время)  

Перестала существовать плановая система хозяйствования, т.к. прекратил свое существование СССР и на смену ему пришло Содружество Независимых Государств (СНГ). 

В целом этот этап можно охарактеризовать как начало массового производства переднеприводных легковых автомобилей.

Наиболее более удачно преодолевали кризис Горьковский и Волжский автомобильные заводы.

В 1988 году Волжский автомобильный завод осваивает производство легкового автомобиля ВАЗ-2109  (рис.16). Это был автомобиль малого класса с приводом на передние колеса и поперечным расположением двигателя. 
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Рис.16. ВАЗ-2109 2х4. Число мест- 5; макс. скорость, км/ч- 148; топливный бак, л- 43; бензин- АИ-93; контрольный расход топлива при 90 км/ч, л/100 км- 6,1 при 120 км/ч- 7,8 при городском цикле-8,6.

Автомобили впоследствии стали комплектоваться задним стеклом с электрообогревом, очистителями и омывателями заднего стекла и фар. 

Кроме того, автомобиль имел большое количество модификаций вплоть до трехобъемного, четырехдверного кузова типа «седан», с багажным отделением, удлиненными передними крыльями и капотом, новой облицовкой радиатора, получившего индекс ВАЗ-21099 (рис.17). Кроме того, на эти автомобили предусматривалась постановка различных по мощности двигателей, главных передач с различным передаточным числом, 4х и 5ти-ступенчатых коробок передач.
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Рис.17. ВАЗ-21099 Число мест- 5; масса багажа, кг- 50; макс. скорость, км/ч- 158; шины- 155/80R13; топливный бак, л- 43; бензин- АИ-93; контрольный расход топлива при 90 км/ч, л/100 км- 5,9 при 120 км/ч- 8,0 при городском цикле-8,8.

Некоторые автомобили оснащались бортовой системой контроля технического состояния, маршрутным компьютером и микропроцессорной системой зажигания.

В 1994 году ВАЗ начинает осваивать производство нового семейства автомобилей ВАЗ-2110 2х4 (рис.18) с четырехдверным трехобъемным кузовом «седан». Кроме базовой модели с кузовом «седан», разработаны две модели с двухобъемными кузовами «универсал» и «хэтчбек» (ВАЗ-2111 (рис.19) и ВАЗ-2112(рис.20) соответственно). 

В конструкции автомобиля нашли применение: бортовая система контроля технического состояния, маршрутный компьютер, микропроцессорная система зажигания, кроме того, в ряде модификаций предусматривалась установка двигателя с впрыском топлива и постановка антиблокировочной системы (АБС) тормозов.

	[image: image18.emf]
Рис.18. ВАЗ-2110
	[image: image19.emf] Рис.19. ВАЗ-2111


	[image: image20.emf] Рис.20. ВАЗ-2112




Кроме новых моделей ВАЗ продолжает выпускать и устаревшие автомобили. Среди них автомобиль «Нива». Долгое время он устраивал потребителя своей проходимостью, неплохими ходовыми качествами на дорогах с улучшенным покрытием и относительно комфортными условиями. В кузове тепло, мало пыли, но слишком мало места как для пассажиров, так и для багажа. С целью сохранения пошатнувшегося престижа на фоне большого количества джипов зарубежного производства заводом было освоено производство длиннобазных автомобилей ВАЗ-2129 (рис.21) и ВАЗ-2131 (рис.22). Первый их них имел трехдверный, второй - пятидверный кузов.
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Рис.21. ВАЗ-2129
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Рис.22. ВАЗ-2131


Заводом ЗИЛ на укороченном шасси с силовым агрегатом и кабиной от ЗИЛ-43310 выпускается самосвал ЗИЛ-4514 (рис.23) грузоподъемностью 10т и полной массой 18,6т и ЗИЛ-5301 "Бычок"  грузоподъемностью 3т и полной массой около 6т (рис. 24)
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Рис.23.ЗИЛ-4514
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Рис.24.ЗИЛ-5301


Уральский автомобильный завод специализируется на производстве армейских грузовиков, поэтому все его машины рассчитаны главным образом, на плохие дороги и бездорожье. 

Поэтому завод работает над выпуском полноприводного четырехосного грузовика УралАЗ-5323 8х8.1 (рис.25). 
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Рис.25. УралАЗ-5323

Снижение военных поставок заставило завод обратить внимание на потребности народного хозяйства. Он стал сотрудничать с зарубежной компанией – IVECO (ИВЕКО). Налаживается сборка тяжелых внедорожных самосвалов компоновки "кабина над двигателем", полной массой 33-38т с двигателями и кабинами фирмы ИВЕКО. Планируется применение отечественных двигателей Тутаевского и Кустанайского моторных заводов. В настоящее время выпускается сельскохозяйственный самосвал Урал-5557 (рис.26) и седельный тягач Урал-44223 (рис.27) с новым оперением и двухскатной ошиновкой задних колес с двигателем Дизеля воздушного охлаждения Кустанайского завода.
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Рис.26 Урал-5557
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Рис.27 Урал-44223 


Автомобильный завод имени Ленинского комсомола (АЗЛК), (Москва), в 1990 году осваивает выпуск переднеприводного автомобиля малого класса АЗЛК 2141-01 2х4 (рис.28). Автомобиль имел закрытый, двухобъемный, несущий, пятидверный кузов типа "хэтчбек" (комби). В отличие от ранее выпускавшихся автомобилей, этот имел стеклоочиститель окна пятой (задней) двери, гидрокорректор луча света фар, противотуманные фары, очиститель фар, безасбестовые фрикционные накладки тормозов. 
[image: image28.emf]
Рис.28 АЗЛК 2141-01.

В 1992 году на базе автомобиля АЗЛК-2141-01 завод осваивает выпуск автомобиля пикап АЗЛК-2335 с кабиной вместимостью 2 человека и грузоподъемностью 500 кг.

В 1992 году завод ГАЗ в автомобиль ГАЗ-24-10 переносит внутреннюю отделку автомобиля ГАЗ-3102 и присваивает ему индекс ГАЗ-31029. У автомобиля изменены передние крылья, капот и облицовка радиатора.

В 1993 завод ГАЗ году создает принципиально новую, надежную, комфортабельную базовую модель полуторатонного грузовика с трехместной кабиной ГАЗ-3302 (несколько позже - с семиместной кабиной ГАЗ-33023), которому дает название "ГАЗель".

На базе этого грузовика создается микроавтобус ГАЗ-3221, а на его базе – фургон ГАЗ-2705 с цельнометаллическим кузовом с трех- или семиместной кабиной. 
Большой семейный автомобиль "Соболь" ГАЗ-2217 (рис.29) на семь человек, включая водителя, представляет собой уменьшенную (короче и ниже) копию автобуса ГАЗ-3221, в салоне этого автомобиля сиденья расположены навстречу друг другу и разделены откидывающимся столом. 
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Рис.29 "Соболь" ГАЗ-2217. Число мест- 7; масса багажа, кг- 50; полная допустимая масса прицепа, кг- 500; макс. скорость, км/ч- 120; топливный бак, л- 70; бензин- А-76 (АИ-93); контрольный расход топлива при 60 км/ч, л/100 км- 9,5 при 80 км/ч- 10,7.

В свою очередь, уже у семейства автомобилей "Соболь" появился автофургон ГАЗ-2752 с низкой или средней крышей и кабиной на три или семь мест, и грузовой автомобиль ГАЗ-2310 с трехместной кабиной и грузовой платформой. 

В 2003 году заводом ГАЗ был выпущен комфортабельный легковой автомобиль повышенной проходимости ГАЗ-3106 (рис.30). 
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Рис.30 ГАЗ-3106 (мест – 5, дверей – 5 , максимальная скорость – 150 км/ч)

С 2004 года выпускается ГАЗ Волга 31105 – усовершенствованная версия  ГАЗ-3110.
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Рис. 31 - ГАЗ Волга 31105 (4 двери, 5 мест, максимальная скорость  -173 км/ч)

Среди улучшений ГАЗ 31105: бесшкворневая подвеска передних колес, стабилизатор поперечной устойчивости подвески задних колес, а также усовершенствованная коробка передач.

С лета 2006 года на «Волгу» устанавливают американский двигатель DОНC 2.4L Daimler Chrysler мощностью 137 л.с. Максимальная скорость увеличена до 178 км/ч, разгон до 100 км/ч не превышает 11 с. 

С 2007 заводом ГАЗ начат выпуск автомобиля ГАЗ Волга Сайбер (рис. 32)
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Рис. 32 - ГАЗ Волга Сайбер   (5 мест, 4 двери, макс. скорость – 200 км/ч)

Контрольные вопросы:

1.Охарактеризуйте седьмой этап развития отечественного автомобилестроения (1968-1975 гг.).

2. Чем характеризуется восьмой этап развития отечественного автомобилестроения (1976-1986 гг.)?

3. Чем характеризуется девятый этап развития отечественного автомобилестроения (1987-1997 и по настоящее время)?

